. PROJEKT BUDOWLANY PRZEBUDOWY DROGI

OPIS TECHNICZNY .

do projektu budowy drogi gminnej Gostkéw w mm@jwaci Gostkdw i Blzyn na odcinku od kica na-
wierzchni bitumicznej w miejscowioi Gostkéw do skrzsowania z drog gminra Blizyn ul Zgodna” na

dziatkach o numerach ewidencyjnych wedtugizzabnego wykazu - obb Gostkow i Blzyn.

1. Stan projektowany .

Przedmiotem opracowania jest budowa drogi gminregtk®w w miejscowsci Gostkow i Blizyn
na odcinku od kaca nawierzchni bitumicznej w miejsco$od Gostkéw do skrzzowania z drog gminm
Blizyn ulica Zgodna. kczna diugé¢ budowy odcinka ulicy Rknej wynosi 259,98mb — (od km 0+255,00
do km 0+514,98). Celem inwestyciji jest polepszevaeunkdw ruchu oraz zapewnienie wdavego skomu-
nikowania wsi Gostkow z Btiynem lgdacym centrum administracyjno — handlowym gminy. Gilearoga
gminna Gostkoéw nie posiada potenia z miejscowszia Blizyn (jestslepa). Od strony zachodniejcky sk
z drogi gminm, Gostkdéw Gorny — Gilow i dalej z dradrajowa nr 42. Takie rozwgzanie nie jest ugkliwe
dla mieszkacéw posiadajcych samochody. Jest natomiast utrudnieniem diezpih tytkownikéw drogi.
Mieszkacy czsci wsi Gostkow chgc dosté sie do wsi Blizyn, ktéra stanowi siedzibwladz administracyj-
nych, kaciota i posterunku policji oraz licznych sklepowerkorzystaj z drég publicznych, lecz skragaj
sobie drog korzystajc z nielegalnego przgjia przez tory kolejowe. Przeddenie drogi gminnej Gostkow
i wtaczenie jej do drogi gminnej Blyn ul. Zgodna znacznie poprawi dgstas¢ wsi Gostkow o potocznej
nazwie ,Dolny” i wptynie na popragbezpieczéstwa mieszkacow.

Trasa drogi przebiega w terenie ptaskimérpd lwznej zabudowy wiejskiej i terendw rolnych.
Na projektowanym odcinku w chwili obecnej brak jdebgi, czysciezki. Droga zostanie wykonana zgodnie
z rozporadzeniem w sprawie warunkow technicznych, jakim powi odpowiada drogi publiczne
I ich usytuowanie Budowa drogi polegabedzie na wykonaniu jezdni o szergko nawierzchni 5,00m
o dtugaci 259,98m oraz na wykonaniu poboczy obustronnyskeyokdci 1,00m. Na nieruchondoi przy-
legte do drogi zostanwykonane zjazdy w granicach linii rozgranicgajch inwestycji. Zaprojektowano
przekréj drogowy na catej diugci projektowanego odcinka o szerékb korony od 7,00 do 8,50m, w tym
szerokaé¢ jezdni do 5,00 m. Spadek nawierzchni na catymrddcidaszkowy o wartgi - 2 % dwustronny
w kierunku poboczy. Spadek poboczy 4 % . Proposigigastosowé& nastpujacy rodzaj konstrukcji na-
wierzchni na obaizenie ruchem lekkim KR — 1 tj.:

- podbudowa z kruszywa kamiennego tamanego lub ttagmubaci 20m,
- warstwa odsgczapca grubéci 15cm z piasku gruboziarnistego,

- nawierzchnia z betonu asfaltowego — warstwazada gr. 4cm,

- warstwascieralna gr. 4cm.

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie drogi. ¢ddym odcinku projektowanej drogi odwodnienie



korpusu drogowegochizie poprowadzone powierzchniowo. Przy drodze fask wykonanie rowéw. Pod
korom drogi usytuowany jest przepust g 60 w km 0+483,63.

Zgodnie z Rozposzlzeniem Ministra Spraw Wewtiznych i Administracji z dnia 24 wrzeia 1998r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posiiga obiektow budowlanych (Dz. U. z 1998r.
Nr 126, poz. 839) - na trasie projektowanej drogstapuja proste warunki gruntowe (proste warunki grun-
towe - wystpujace w przypadku warstw gruntéw jednorodnych genetigcilitologicznie, réwnolegtych do
powierzchni terenu, nie obejmgych gruntéw staboroych, przy zwierciadle wody patgj projektowane-
go poziomu posadawiania oraz braku wgsiania niekorzystnych zjawisk geologicznych). Bweadrogi
bedzie realizowana w | kategorii geotechnicznej (p&ra kategoria geotechniczna, ktéra obejmuje niewie
kie obiekty budowlane o statycznie wyznaczalnymesadicie obliczeniowym, w prostych warunkach grun-
towych, dla ktérych wystarcza jas@owe okrdlenie wiaciwosci gruntéw, takie jak m.in. :wykopy do gt
bokasci 1,20m i nasypy do wysokoi 3,00m wykonywane zwlaszcza przy budowie drog,
SzczegOly sytuacyjne oraz przebieg drogi wiplamokazano na rysunku nr 2 ,Projekt zagospmalar

nia terenu”.

2. Droga w profilu podtuznym .

Niweletg drogi zaprojektowano w nagdaniu do istniejcego terenu z zapewnieniem wdavego
odwodnienia powierzchniowego. &ne wysokéciowe projektowanej niwelety zaprojektowano w sgnso
zapewniajcy wykorzystanie w sposob optymalny robot ziemnyghmikajacych z aktualnego uksztattowa-
nia terenu. Dodatkowo ¢dne wysokéciowe niwelety zostaty dostosowane dedzych istniegcych drég
gminnych o nawierzchni bitumiczne.

Zaprojektowano niweletdrogi stosujc jej podniesienie w stosunku do ista@Eggo terenu o warké
0 0,06m do 0,82m. Lokalnie w miejscu p&néq osi drogi przez miejscowe zalgienie terenu wysokd
nasypu khdzie wynosita od 1,17m do 1,55m. Podniesienie rétyedirogi zaprojektowano w sposéb niedb
ny do wykonania wkxiwej konstrukcji nawierzchni oraz uzyskania odpedviich spadkéw nawierzchni.
Zaprojektowano spadek podhy niwelety o wartéci od 0,32 % do 1,91 %.

Szczegolly pokazanes a rys. nr 3 , Profil podimny od km 0+255,00 do km 0+514,98".

3. Przekroje normalne .

W km 0+255,00 do 0+483,63:

— szerokd¢ nawierzchni 5,00m, spadek daszkowy 2 %,

— obustronne pobocza o szerég&iol,00m ulepszone materiatem kamiennym géab® cm,

- rowy obustronne gruntowe - trawiaste.¢kas¢ rowow zgodnie z rysunkiem nr 3 "Profil
podtwzny”. Wysoka¢ przeciwskarpy rowu dostosowdo istniegcego terenu.

- zieleniec o zmiennej szerada dostosowany do warunkow miejscowych.



W km 0+483,63 do 0+514,98:

— szerokd¢ nawierzchni 5,00m, spadek daszkowy 2 %,

— obustronne pobocza o szerékiol,00m ulepszone materiatlem kamiennym géab® cm,
- réw prawostronny gruntowy - trawiasty. €Bbkas¢ rowu zgodnie z rysunkiem nr 3 "Profil
podtuzny”. Wysoka¢ przeciwskarpy rowu dostosowdo istniegcego terenu.

- zieleniec o zmiennej szerada dostosowany do warunkow miejscowych.

Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych wragodanym kilometreem lokalizacyjnym zawarte
sa ha rysunku nr: 5. ,Przekrdj normalno — konstgjkg od km 0+255,00 do km 0+483,63” oraz na rysun-
ku nr: 6 ,Przekréj normalno — konstrukcyjny od ksd®3,63 do km 0+514,98".

4. Konstrukcja nawierzchni .

Konstrukcg nawierzchni drogi zaprojektowano zgodnie zeeehiami zawartymi w Rozpadze-
niu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z a@r2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43zpd430 z dn. 14 maja 1999r).
Badanie makroskopowe wykazai®, podige gruntowe pod projektowarmlrogy stanowd grunty:
mato isrednio spoiste - piase&kednioziarnisty, piasek drobny gliniasty, piasz¢eysypkie, glina piaszczy-
sta, o barwieotto-brazowej, mato wilgotne, bezwapniste | klasy ( < 1#303).

Zastosowano nagiujacy rodzaj konstrukcji nawierzchni zgodnie zazahikiem nr5 pkt. 5.3.1-adla
ruchu kategorii KR 1:

- piasek gruboziarnisty grubc 15cm,

- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie — gitib80cm (12 cm dolna warstwa podbudowy ,

8 cm goérna warstwa podbudowy z kruszywa lamahe

- 4 cmwarstwa wizaca z betonu asfaltowego,
- 4 cm warstwascieralna z betonu asfaltowego.
Dodatkowo :

Zaprojektowano wymiangruntu pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni nergkasci 7,00m oraz
na catej diugéci projektowanej drogi. Grukdé warstwy wymienianego gruntu wynosi 0,50m. Wymiana
gruntu podyktowana jest wygtowaniem miejscowych soczewek gruntéw staagioh torfu i ziemi orga-
nicznej. Dodatkowo teren 4g na naturalnym stoku sptywu wéd gruntowych co gjrjego gebokiemu
nawodnieniu. Zastosowanie wymiany gruntu w posfaeduszki’ piaskowej grubizi 0,50m zapewni spet-
nienie warunku mrozoodporm nawierzchni.

Rodzaje przekrojéw normalno - konstrukcyjnych weagodanym kilomettaem lokalizacyjnym zawarte
sa na rysunku nr: 5. ,Przekr6j normalno — konstgjkg od km 0+255,00 do km 0+483,63” oraz na rysun-
ku nr: 6 ,Przekroj normalno — konstrukcyjny od krd®3,63 do km 0+514,98".



5. Odwodnienie drogi .

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie drogi. ¢&édlym odcinku projektowanej drogi od-
wodnienie korpusu drogowegadrie poprowadzone powierzchniowo. Przy drodze Faktawano rowy
przydrazne. Na odcinku od km 0+255,00 do 0+483,63 zaproje&ho rowy obustronne natomiast na od-
cinku od km 0+483,63 do koa opracowania zaprojektowano row prawostronny. Yumhdowe z rowow
przydraznych keda odptywa naturalnym rowem odwodnieniowym paémym réwnolegle do osi projekto-
wanej drogi od strony potudniowej.

Ze wzgkdu na duay naptyw wod opadowych po naturalnym stoku teredwstwony pétnocnej pro-
jektuje sé umocnienie skarp rowu i hasypu drogowego po lestregjnie drogi geosiaikpolipropylenovy
SLOVARM do ochrony przeciw erozyjnej skarp zbocayaisypéw. Siatka shy takze do i zabezpieczenia
gruntow przed erozjdeszczow, zwtaszcza budowli ziemnychdowych i wodnych, a take do podniesie-
nia odpornéci na erozt pokrycia r@linnego na skarpach nadmnych na okresowe dziatanie wody.

Geosiatki SLOVARM wytwarzaneasz widkien polipropylenowych stabilizowanych na aanie
UV, maja post& ptaskiej struktury tkanej o réwnomiernej strukeirbczek. Geosiatki zachowugic
w budowli ziemnej jak zbrojenie pasmowe, gdzie nzgmie jest przekazywane poprzez tarcie powierzch-
niowe a take poprzez rine elementy kotwice. Element kotwicy geosiatki zwiksza jej otwarta struktura,
umazliwiajaca obustronne przenikanie ziaren gruntu przez Gensiatki § elastyczne, tale w niskich
temperaturach otoczenia, ugiwia to ukladanie ich w nierbwnym terenie a nawaie na papierowe rury
pozwala na ukladanie fatwym sposobegoznym lub maszynowym, w #dych warunkach atmosferycz-
nych. Uktadanie geosiatki na gruncie nie wymagavgazaj szczegolnych przygotowaMozna j uktad&
bezpdrednio na wyréwnanym (np. za poma®wniarek) i oczyszczonym naturalnym padippo uprzed-
nim usungciu przeszkadzagych elementow (pniakéw, gal, szpiczastych kamieni itp.). Podeopowinno
by¢ odpowiednio zagszczone i uksztattowane zgodnie z planem sytuanyjpyofilem podtanym i prze-
krojami poprzecznymi. Po uteniu geosiatki dokortazasiewu niezédnej ilosci odpowiedniego gatunku
traw, motylkowych a nawet §tn dwulisciennych (traktowanych jako chwasty) orazliro drzewiastych
tatwo sk zakorzeniajcych i posiadaijcych duza site kietkowania, wegetagych w obszarze geograficznym
miejsca budowy.

Bardzo dobg metod, jest technika hydroobsiewu opracowana przez lns§adawczy Drég i Mo-
stéw o nazwie TG - 61 dla zadarniania budowli zigampokrytych humusem oraz TG - 70 dla budowli nie
pokrytych. Wykonany poprawnie i w odpowiednim alieshydroobsiew, unitiwia uzyskanie dobrej jako-
ci zadarnienie, bez kosztownego i pracochtonnegiiepeania w czasie kietkowania nasion i w okresie
pocatkowego rozwoju siewek.

W naturalnym zagbieniu terenu, w celu przeprowadzenia wéd opadowgctrug strorg korpusu
drogowego zaprojektowano jeden przepust g 60 w k488,63 z rur HDPE wraz z wykonaniegianek

czotowych prefabrykowanych na wlocie i wylocie pastu.

Szczegotowa lokalizacja odwodnienia wg. opisu zéegar powyej w planie pokazana jest na ry-

sunkach nr: 2 ,Projekt zagospodarowania terenndtomiast szczegoty konstrukcyjne odwodnieniaazaw



te @ na rysunku nr: 5. ,Przekréj normalno — konstyjkg od km 0+255,00 do km 0+483,63” oraz na
rysunku nr: 6 ,Przekréj normalno — konstrukcyjny kid 0+483,63 do km 0+514,98”. Szczegoty konstruk-

cyjne przepustu pokazano na rysunku nr 8 ,Przél@dgtrukcyjny przepustu w km 0+483,63".

6. Zjazdy.

Na nieruchoméxi przylegte do drogi zostarwykonane zjazdy w granicach linii rozgranicgajch
inwestycji. przedstawione zagospodarowanie teréauwwzgkdnia zjazdoéw do posesji, poniervaa etapie
opracowania dokumentaciji vélgiciele posesiji nie potrafili jednoznacznie wskalkalizacji zjazdu na swo-
ja poses}. Lokalizacg zjazdow nalgy uzgodné na roboczo podczas wykonywania robét z przedstelein
Inwestora oraz wkgicielami poszczegdélnych posesji. W opracowanig@nziarowo — kosztorysowymetp
wykonanie siedmiu zjazddw (do idej dzialtki przylegtej do drogi), zjazdy zosgawykonane w granicach
linii rozgraniczajcych inwestycji nie wplynie to znagzo na zmiag projektowanego zagospodarowania
terenu.

W projekcie zalaono wykonanie wjazdu indywidualnego z masy mineyditumicznej o nagpujacej kon-
strukcji nawierzchni zgodnie z aaknikiem nr5 pkt. 5.3.1—adla ruchu kategorii KR 1:

- 15cm - warstwa odcingga z piasku gruboziarnistego,

- 20cm - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie,

- 4 cmwarstwa wizaca z betonu asfaltowego,

- 4 cm warstwascieralna z betonu asfaltowego.
Konstrukcja nawierzchni zjazdu jest taka sama jakierzchni drogi. Poniewaposesje, do ktérych naie
wykona: zjazdy leia po lewej stronie drogi iasoddzielone rowem przydzaym na szerokiei zjazdu ko-

nieczne jest wykonanie przepustu.

Sposbdb wykonania przepustu pod pokazany jestymanku nr: 7. ,Szczegdly konstrukcyjne prze-

pustu pod zjazdem " .

7. Urzadzenia obce.

Na projektowanej trasie budowy ulic konieczrazie przebudowa obiektéw budowlanych w po-
staci ogrodzé trzech dzialek — ( numery dziatek przed podziatef®0, 591, 592. Na pozostatym odcinku
budowa drogi nie wymaga ingerencji w naziemne kdpibudowlane.

Poza omoéwionymi kolizjami z obiektami budowlanymé, trasie projektowanej drogi nie wystija urz-
dzenia podziemne, ktore kolidowalyby z planoywanzakresem rob6t mgym charakter powierzch-
niowy. W rozpatrywanym rejonie budowy drogi zlokalvane jest nagbujace uzbrojenie istniete
w liniach rozgraniczajych.:

1). wodocig @ 160mm w km 0+502,00,

2). przyhcze gazowe w km 0+507,00,



3). przyhcze wodocigowe g 32mm w km 0+132,96,
4). kabel energetyczny NN,

Ze wzgkdu na gtbokas¢ posadowienia sieci wodagiowej ok. 1,50m pownej poziomu terenu oraz po-
sadowienia sieci energetycznych i paxgly gazowych ok. 0,80m pomj poziomu terenu - nie kolidyj
one z pracami zwranymi z budow nawierzchni i budow zjazdéw. Podczas wykonywania wszystkich
rodzajow robot naley zwréck szczegola uwag aby nie uszkodZiww. urzdzen podziemnych.
Wszelkie prace nalg prowadzt po zgtoszeniu do odpowiedniego wdiela sieci uzbrojenia podziem-
nego i pod bezpgoednim nadzorem upowaionego pracownika.

Lokalizacja wymienionych wiej uradzen podziemnych w planie pokazana jest na rysunk@ nr:

.Projekt zagospodarowania terenu ”.

8. Wykaz dziatek przewidzianych do podziatu i ogciowego zagcia pod budow ulic.

Ze wzgkdu na konieczni@ zapewnienia wikciwych parametrow technicznych projektowanej drogi,
konieczne jest pozyskanie gruntu pod pas drogowwyid¢czne bdzie zagcie czsci dziatek w celu uzyska-
nia minimalnej szerok&i drogi w liniach rozgraniczagych wynoszcej zgodnie z § 7 Rozpadzenia
MTiIGW w sprawie warunkow technicznych jakim powinogpowiada drogi publiczne i ich usytuowanie
wynoszcej 12,00m.

Szczegdbtowy wykaz dziatek przewidzianych dae@j ugto w operacie podziatowym.

Wykaz dziatek na ktérychdazie realizowana inwestycja — zgodnie z projektemaspodarowania terenu

— w liniach rozgraniczagcych dziatki przed podziatem :

| — dziatki drogowe:
Droga gminna - 750 olgb Gostkow.
- 193 @brBlizyn.
Il — dziatki Gminy Szydtowiec - inne:
Parafia Kaiciota Rzymsko-Katolickiego w Bjinie - 778/1 obgb Gostkow.

Il — dziatki oséb fizycznych:
- 588, 589, 590, 5592, 593, ohgb Blizyn.

Opracowano na podstawie: mapy do celéw projektowyrdyjetej do powiatowego zasobu geodezyjnego
w dniu 18.03.2009r i gfej w ewidencji pod nr: 2017-9/2009.



Wykaz dzialek na ktorych bedzie realizowana inwestycja — zgodnie z projektemagiospodarowania

terenu — w liniach rozgraniczapcych dziatki po podziale :

| — dziatki drogowe:
Droga gminna - 750/1 olib Gostkow.
- 193 @brBlizyn.
Il — dziatki Gminy Szydtowiec - inne:
Parafia Kaiciota Rzymsko-Katolickiego w Bjinie - 778/2 obgb Gostkow.

Il — dziatki oséb fizycznych:
- 588/1, 589/1, 59®®1/1, 592/1, 593/1, oldy Blizyn.

Opracowano na podstawie: map z projektem podzigiweohomdci opracowanym z uezlu w trybie prze-
pisébw ustawy 0 szczegolnych zasadach przygotowiardalizacji inwestyciji w zakresie drég publicznych
z dnia 10 kwietnia 2003r (tekst jednolity Dz. U 183 z 2008r ze zmianami) przyych do powiatowego
zasobu geodezyjnego w dniu 11.06.2010r nr ewjd@0d7 122/2007 i w dniu 22.06.2010r nr ewidencji
2017-37/2010.



