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WSTEP

Przedmiot SZCZEGOLOWEJ SPECYFIKACJI TECHNICZNEJ

Przedmiotem Szczegotowych Specyfikacji Technicznych sg wymagania techniczne dla
robot i prac prowadzonych w ramach zimowego utrzymania drég i parkingow.

Zakres stosowania SZCZEGOLOWEJ SPECYFIKACJI TECHNICZNEJ
Niniejsza specyfikacja obowigzuje przy przygotowaniu oferty, wykonawstwie robot,
odbiorze robot w ramach zimowego utrzymania drog gminnych, parkingéw i1 drog
powiatowych administrowanych i przejetych do zimowego utrzymania przez Gming
Blizyn wraz z wywozem nadmiaru $niegu.

Wymagania ogdlne i jako$¢ roboét

Za jako$¢ stosowanych materialow i1 wykonywanych robdt oraz ich zgodnos$é
z wymaganiami okre$lonymi w niniejszej SZCZEGOLOWEJ SPECYFIKACJI
TECHNICZNEJ (SST) odpowiedzialny jest Wykonawca robot.

PRACE PRZYGOTOWAWCZE DO SEZONU ZIMOWEGO
Wykonawca robdt zapewnia niezbgdng ilos¢ 1 rodzaj sprzgtu do od$niezania, zwalczania
Sliskosci zimowej oraz odpowiada za sprawnos$¢ techniczng uzywanego sprzetu.
Wykonawca winien dysponowa¢ min. trzema plugo — piaskarkami i jednym
olemieszonym ciggnikiem.
Przygotowanie sprzetu — w okresie od konca pazdziernika nalezy dokona¢ przegladu i
remontu sprzetu do robdt zwigzanych z zimowym utrzymaniem drég. Sprze¢t powinien
by¢ przygotowany w takim stopniu, aby mogt by¢ uzyty w ciggu 2 godzin od chwili
otrzymania wiadomosci telefonicznej lub telefonogramu o konieczno$ci podjgcia akcji
na drodze.
Wymagania dla sprzetu. Pojazdy wykonujace roboty zwigzane z zimowym
utrzymaniem drég powinien by¢ wyposazony w ostrzegawczy sygnal btyskowy barwy
z6lte], zgodnie z art. 54 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r prawo o ruchu drogowym (Dz.
U. 2005 r Nr 108 poz. 908 z p.zm.) odpowiadajacy warunkom okreslonym w § 38
Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 kwietnia 1999 r w
sprawie warunkow technicznych pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia.
Natomiast cze$ci wystajace poza obrys pojazdu powinny odpowiada¢ warunkom
okreslonym w § 39 w/w rozporzadzenia. Zastosowany sprzet nie moze powodowac
uszkodzenia elementow drogi (nawierzchni, kraweznikdéw, chodnikéw, stupkow
prowadzacych).
Wymagania w stosunku do obslugi sprzetu do zimowego utrzymania drog.
Operatorem sprzgtu moze by¢ kierowca posiadajagcy odpowiednie uprawnienia tj.
wymagang kategori¢ prawa jazdy oraz znajomo$¢ obslugiwanego sprzegtu 1 zasad
prowadzenia pracy przy zimowym utrzymaniu drog. Przed rozpoczeciem pracy operator
powinien dokona¢ ogledzin sprzg¢tu oraz sprawdzi¢ prawidlowos$¢ jego dzialania. Nie
nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostang usunigte.
Wszystkie uszkodzenia sprzg¢tu zagrazajace bezpieczenstwu obstugi sprzetu oraz
uzytkownikéw drdég nalezy niezwlocznie usungé. Nalezy dokonywaé terminowo obstugi
technicznej sprzg¢tu zgodnie z zaleceniami zawartymi w instrukcji obshugi.
W czasie pracy operator powinien:

wykonywa¢ czynno$ci zwigzane z obstugg sprzetu i prowadzeniem nos$nika,
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e W sposob ciagly obserwowal sprzet roboczy, zwracaé baczng uwage na
bezpieczenstwo osob oraz pojazdoéw znajdujacych si¢ w poblizu,
e przestrzega¢ zasad Kodeksu Drogowego.

3. PRZYGOTOWANIE I SKEADOWANIE MATERIALOW DO ZAPOBIEGANIA
POWSTANIU SLISKOSCI ZIMOWEJ.

3.1. Srodki chemiczne stosowane do zwalczania $liskosci zimowej powinny posiadaé
atesty (badania techniczne) dopuszczajace do stosowania przy zimowym utrzymaniu
drog. Sél (chlorek sodu — NaCl) stanowigca element technologii stosowanych przy
zwalczaniu $lisko$ci zimowej powinna spelnia¢ warunki okreslone w normie: sél
(NaCl) PN-86/C-84081/02 oraz posiada¢ pozytywng opini¢ wydang przez Instytut
badawczy Drog i Mostow w Warszawie i Panstwowy Zaktad Higieny w Warszawie.

3.2. Materialy uszorstniajace stosowane do zwalczania $lisko$ci zimowej powinny
posiada¢ atesty (badania techniczne i odpowiada¢ nastepujgcym warunkom: piasek:

e nie moze by¢ zanieczyszczony zwigzkami organicznymi (np. trawa, szczatki korzeni
itp.) oraz nie moze zawiera¢ zadnych zanieczyszczen gliniastych lub iglastych

e zawarto$¢ ziaren mniejszych niz 0,075 mm nie wigksza niz 5%

e uziarnienie do 2 mm, nadziana nie wigcej niz 15% (nie dopuszcza si¢ w nadzianie
ziaren wigkszych niz 4 mm)

e wskaznik piaskowy ma by¢ wickszy niz 65%.

3.3. Materialy do zimowego utrzymania gromadzi Wykonawca we wlasnym zakresie na
bazie, z ktorej bedzie prowadzit zimowe utrzymanie drog w ilo$ci zapewniajacej
cigglos¢ wykonywanych robdt. Materialy powinny by¢ sktadowane w magazynach,
pod wiata lub na wolnym powietrzu tak, aby nie prowadzity do degradacji srodowiska
naturalnego oraz mogty by¢ uzyte niezaleznie od panujacych warunkéw pogodowych.

3.4. Na wszystkie materialy stosowane do zimowego utrzymania Wykonawca
zobowigzany jest posiada¢ swiadectwo dopuszczenia do stosowania w budownictwie
wydane przez Instytut Budowy Drég i Mostow, a na $rodki chemiczne dodatkowo
Panstwowego Zaktadu Higieny w Warszawie . Ponadto uzywane materiaty powinny
spelnia¢ warunki Ustawy o odpadach (Dz. U. Nr 96 po0z.592 z 1997r. z pozn.
zmianami).

3.5.  Odpowiedzialno$¢ za stosowanie materialéw niezgodnych z wymogami ciazy na
Wykonawcy. W przypadku stwierdzenia, ze Wykonawca stosuje materiaty niezgodne
ze specyfikacja lub uzgodnieniami Zamawiajagcy w przypadkach spornych lub
watpliwych zleci badanie materialu niezaleznemu Laboratorium, a koszty badania
pokryje Wykonawca. W przypadku negatywnego wyniku koszt badania zostanie
potracony z faktury za wykonane roboty.

3.6. Gromadzenie materialéow - przed sezonem zimowym, do | listopada nalezy
zgromadzi¢ odpowiedni zapas materiatlow o wielkos$ci wystarczajacej co najmniej do
miesigcznego prowadzenia prac. W czasie sezonu zimowego nalezy sukcesywnie
uzupelnia¢ zapasy. Po zakonczeniu sezonu zimowego materiaty na skladowiskach 1 w
magazynach nalezy uporzadkowac i tak zabezpieczyé, aby mogly byé uzyte w
nastepnym sezonie zimowym.

4. ZASADY ODSNIEZANIA

41. Opady $niegu powoduja utrudnienia w ruchu pojazdow kotowych w stopniu
uzaleznionym od grubosci warstwy $niegu oraz jego fizyczno - mechanicznych
wlasciwosciach tj.:
e ci¢zaru objetosciowego,
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4.2.

4.3.

- twardosci,
e -spojnosci ,

e - wilgotnosci,
e - wytrzymato$ci na $cinanie,
J - wytrzymato$ci na rozcigganie.

Wszystkie te wlasciwoscei i cechy $niegu o grubosci warstwy do 10 cm utrudniaja ruch
samochodoéw wywotuja spadek predkosci ruchu pojazdéw do okoto 30 — 60 km/godz.
Warstwa $niegu o grubosci 20 — 30 cm praktycznie uniemozliwia poruszanie si¢
pojazdow osobowych, z wyjatkiem pojazdéw cigzkich. Grubo§¢ warstwy S$niegu
przekraczajaca 30 cm zalegajaca na jezdni powoduje catkowite zatrzymanie ruchu
drogowego.
Usuniecie $niegu. Usunigcie sniegu ma na celu niedopuszczenie do zalegania $niegu
na jezdni, poboczach drég oraz obiektach towarzyszacych jakimi sa zatoki
autobusowe, parking itp. Swiezy $nieg nalezy usuwaé wylacznie mechanicznie,
natomiast pozostatosci po przej$ciach ptugow mozna likwidowaé za pomocg $rodkow
chemicznych. W zaleznoS$ci od rodzaju zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywac
odpowiednich plugéow lub zestawow plugdéw. Od$niezanie nalezy rozpocza¢ od osi
jezdni. Predkos¢ robocza plugéow powinna wynosi¢ 15 — 30 km/godz. Zakres prac
prowadzonych przy odsniezaniu drég oraz technologia robot wynikaja z
obowigzujacych standardow utrzymania okreslonych w zatgczniku nr 5 do umowy.
Wybor systemu od$niezania zalezy od:
- standardu zimowego utrzymania,
- warunkow atmosferycznych,
- aktualnego stanu utrzymania drog.
Poszczegblnym standardom zimowego utrzymania drog przypisane sg warunki na
jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od standardu w warunkach sniegu i sliskosci
zimowej jak rowniez czas wystgpowania tych odstgpstw. Czas trwania utrudnien
uzalezniony jest od skali zjawiska, czasu trwania, a takze liczby zaangazowanych
srodkow technicznych. W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych
warunkach atmosferycznych i pogodowych (zawieje i zamiecie $niezne, dtugotrwate
burze $niegowe niweczace efekty odsniezania) osiagniecie i utrzymanie na drogach
standardu docelowego moze by¢ niemozliwe. Organizacje pracy nalezy wtedy
dostosowa¢ do aktualnych zmieniajacych si¢ warunkéw na drogach i przyjmowac
niekonwencjonalne rozwigzania np. stosowanie zespotu skladajacego si¢ z dwoch
phugow. W pracy zespotu dwoch ptugéow nalezy zachowac bezpieczng odlegtos¢ (min.
50m) przesunig¢cie migdzy lemieszami powinno by¢ takie aby nie pozostawat §nieg na
jezdni.
Technika odsniezania
Technika odsniezania drog zalezy od:

e szerokosci jezdni i przyjetej na niej organizacji ruchu,

e geometrii przekroju poprzecznego drogi

e przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania

e rodzaju uzytych do odsniezania ptugow
Odsniezanie mozna prowadzi¢:

e jednym plugiem

e zespotem plugow
Snieg nalezy usuwac¢ z jezdni:
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e naprawe pobocze,
e na lewe pobocze, w przypadkach wyjatkowych przy bezwzglgdnym zachowaniu
srodkow bezpieczenstwa.

4.4  Odsniezanie miejsc trudnodostepnych (przy barierkach, zatokach autobusowych,
zatokach postojowych). Odsniezanie zatok autobusowych odbywa sie ptugami
odsnieznymi w trakcie prowadzenia odsniezania na drodze. Zatoki postojowe odsnieza
sie po zakonczeniu prac zwigzanych z odsniezaniem jezdni glownych Ilub
jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na pozwalaja.

4.5  Odsniezanie obiektow mostowych i wiaduktow. Odsniezanie obiektow mostowych
oraz wiaduktéw odbywa si¢ jednocze$nie podczas prac prowadzonych na danym ciaggu
drogowym. Niedopuszczalne jest zsypywanie $niegu na tory kolejowe, drogi, place
itp.. Predko$¢ odsniezania powinna by¢ tutaj obnizona w stosunku do predkosci na
drodze.

4.6  Od$niezanie przejazdéw kolejowych. Przed przejazdem kolejowym plug powinien
zebrany $nieg zsuna¢ na pobocze. Przy przejezdzaniu przez tory ptug musi by¢ wolny
od $niegu, aby zapobiec nanoszeniu zwaldw $niegu na nawierzchni¢ kolejowa i
migdzytorze.

4.7  Wywozenie $niegu. Wywozenie nadmiaru zalegajacego $niegu odbywa si¢ na
polecenie Zamawiajacego. Do zatadunku nalezy uzywaé tadowarek, koparek, a do
wywozu samochodéw samowyladowczych. Snieg nalezy wywozié w miejsca
Wykonawcy ustug.

4.8  Odsniezanie w trudnych warunkach pogodowych. Phugi wyjezdzajace do
prowadzenia rob6t zimowych w trudnych warunkach pogodowych musza posiadac¢
bezwzglednie sprawne $rodki tacznosci, pelne zbiorniki paliwa, linki holownicze,
tancuchy na kota. Do pracy nalezy wysta¢ zespot sktadajacy sie z minimum dwoch
ptugow. Odsniezanie powinno by¢ prowadzone tak, aby nastgpito naktadanie si¢
pasow odsniezania na siebie na szerokosci okoto 0,5 m. Odlegtos¢ miedzy pojazdami
powinna wynosié¢ minimum 50 m. Zotte $wiatta btyskowe oraz $wiatta mijania sprzetu
znajdujacego si¢ na drodze musza by¢ wiaczone. Niedopuszczalne jest prowadzenie
pracy niezgodnie z obowiazujacym na danej jezdni lub pasie ruchu kierunkiem ruchu.

5. ZWALCZANIE - ZAPOBIEGANIE POWSTAWANIU 1 LIKWIDACJA

SLISKOSCI ZIMOWEJ

5.1. Okolicznosci powstawania Sliskosci zimowej. Przy zapobieganiu i likwidowaniu

sliskosci zimowej nalezy bra¢ pod uwage okolicznosci jej powstawania.

Gololedz powstaje wowczas, kiedy zaistniejg rownoczesnie nastgpujace okolicznosci:
- ujemna temperatura nawierzchni,
- temperatura powietrza w granicach -6° C do +1°,
- wzgledna wilgotno$¢ powietrza — powyzej 85%
Powstata w wyniku gotoledzi warstwa lodu jest rowna.
Lodowica wystepuje gdy po odwilzy lub opadzie deszczu przy dodatniej temperaturze
powietrza i nawierzchni w jej gornej warstwie nastepuje raptowne obnizenie temperatury
ponizej 0° C. Im szybsze jest obnizenie temperatury , tym zjawisko lodowicy jest
intensywniejsze. W czasie wystgpienia lodowicy powstala na jezdni warstwa lodu
(przewaznie grubosci kilku milimetrow) jest zwykle nierowna.
Slisko$¢ posniegowa wystepuje gdy po przejsciu plugéw odsnieznych pozostata na jezdni
warstwa lub resztki §niegu zostajg ubite 1 przymarzajg do nawierzchni pod wplywem ruch
lub zmiennych warunkéw atmosferycznych. W tym przypadku na nawierzchni drogi
tworza si¢ tylko niewielkie nieréwnosci. W nieznacznym stopniu pogarsza to wygode
ruchu, natomiast zwigksza si¢ niebezpieczenstwo poslizgu pojazdow.
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Str.

Sliskos¢ $niegowa wystepuje wtedy gdy nieusuniety z nawierzchni $nieg pod wptywem
ruchu 1 zmiennych warunkow atmosferycznych zostaje ubity, a jego gorna warstwa
lodowacieje. W wyniku ruchu pojazdéw na tak powstatej warstwie $niegu tworza si¢
roznej grubosci koleiny i wyboje, wskutek czego zmniejsza si¢ w znacznym stopniu
bezpieczenstwo predkos¢ ruchu.

Zasady zwalczania §lisko$ci zimowej. Zakres prac prowadzonych przy zwalczaniu

sliskosci zimowej oraz przyjeta technologia robdt zaleza od obowigzujacych standardow

utrzymania jezdni.

Wybdr sposobu robdt zalezy od:

- standardu zimowego utrzymania drogi

- warunkoéw atmosferycznych

- aktualnego stanu utrzymania drogi

Poszczegdlnym standardom zimowego utrzymania drogi przypisane sa minimalne

poziomy utrzymania powierzchni jezdni oraz dopuszczalne odstepstwa od sztandaru

w warunkach wystepowania §liskosci zimowej, jak roéwniez dopuszczalny czas

wystepowania tych odstgpstw.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych nieustabilizowanych warunkéw atmosferycznych

pogodowych organizacj¢ pracy nalezy dostosowaé do aktualnych, zmieniajacych sie

warunkow na drodze.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z:

- 0g6lng wiedzg techniczna

- wymaganiami szczegdtowej specyfikacji technicznej

- biezacymi poleceniami Zamawiajacego
Materialy do zapobiegania powstawaniu i likwidacji sliskosci zimowej. Do
zapobiegania powstawaniu, likwidacji 1 tagodzenia §liskosci zimowej stosuje sie
srodki chemiczne (s6l) i mieszaning piaskowo — solng oraz piasek. Zaleca si¢
stosowanie mieszaniny piasku z solg o zawarto$ci soli min. 10%. Zaleca si¢
stosowanie soli o bardziej jednorodnym uziarnieniu, poniewaz zapewnia ona wigksza
rownomierno$¢ pokrycia nawierzchni podczas posypywania.
Zapobieganie powstawaniu gololedzi. Drziatalno$¢ nalezy rozpoczaé po
stwierdzeniu, ze temperatura nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza wynosi
od -6°C do +1°C a wzglgdna wilgotnos¢ powietrza osiagneta 85 % i dalej wzrasta.
Nalezy wowczas rozsypac¢ $rodki obnizajace temperature zamarzania wody na catlej
szerokosci jezdni.
Zapobieganie powstawaniu lodowicy. Dziatalnos¢ nalezy rozpoczaé po
stwierdzeniu, ze temperatura powietrza obnizajac si¢ spadta do + 1 °C, a na
nawierzchni zalega warstewka wody lub mokrego $niegu, albo nawierzchnia jest
wilgotna. Nalezy wowczas wykona¢ mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z
topniejacego sniegu lub wody, zanim temperatura powietrza spadnie ponizej 0° C lub
rozsypac $rodki chemiczne.
Likwidowanie gololedzi, szronu i cienkich warstw zlodowacialego lub ubitego
sniegu. Warunkiem usunig¢cia z nawierzchni gotoledzi, szronu lub cienkiej warstwy
zlodowaciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest rozsypanie na powierzchni jezdni
srodkéw chemicznych w ilosci 15 g/m?. Grubych warstw lodu zlodowaciatego i
ubitego $niegu nie nalezy usuwaé¢ za pomocag srodkow chemicznych z uwagi na
ochrong srodowiska i wysokie koszty.
Likwidowanie $wiezego opadu s$niegu. Swiezy opad $niegu nalezy usuwaé
mechanicznie. Pozostatosci po przejsciach plugow mozna likwidowaé za pomoca
srodkéw chemicznych, rozsypujac je na nawierzchni. W przypadku opadu o duzej
intensywnosci, kiedy grubos¢ warstwy spadlego sniegu przekroczy 5 cm posypywanie
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5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

nalezy powtorzy¢. Niecelowe jest stosowanie srodkéw chemicznych przy opadach
$niegu w temperaturze nizszej niz -15° C.

Likwidowanie grubych warstw lodu i zlodowacialego $niegu (ponad 4 mm).
Warstwy takie powinny by¢ usuwane z nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie i
chemicznie, tzn. po usunigciu mechanicznym mozna zastosowac¢ srodki chemiczne do
likwidacji cienkich pozostatosci lodu i sniegu. Warstwy tego typu moga by¢ réwniez
uszorstniane przez posypywanie piaskiem z wydatkiem jednostkowym 90-100 g/m?
jednorazowo. Posypywanie nalezy powtarza¢ w miare usuwania piasku przez wiatr i
ruch pojazdow.

Uszorstnienie ubitego $niegu. Do uszorstnienia ubitego sniegu nalezy stosowa¢ jedno
lub dwukrotne posypanie w ciggu dnia piaskiem z wydatkiem jednostkowym
kazdorazowo 100-150 g/m2 lub mieszanka piaskowo-solna.

Usuwanie S$liskosci na drogach jednojezdniowych. Na drogach jednojezdniowych
szerokosci rozsypywania Srodkow musza pokrywa¢ 0,9 szeroko$ci jezdni. Jazda
odbywa si¢ $rodkiem prawej potowy jezdni. Sliskosci na pasach ruchu powolnego i
utwardzonych poboczach nalezy usuwaé jednoczesnie z posypywaniem gtéwnych
pasow ruchu. W przypadku wystepowania $liskosci tylko na niektorych odcinkach
drog utrzymywanych w nizszym standardzie miejsca te winny by¢ posypane na
szerokosci 0,8 szerokosci jezdni.

Usuwanie S$liskosci na obiektach mostowych. Usuwanie §liskosci na obiektach
mostach, wiaduktach estakadach wykonuje si¢ jednoczesnie z usuwaniem $lisko$ci na
catych ciggach drogowych 1 tymi samymi $rodkami.

6.ZASADY PROWADZENIA AKCJI ZIMOWEGO UTRZYMANIA DROG

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Osobg decydujacg o terminie prowadzonej akcji zimowego utrzymania drog bedzie
przedstawiciel Zamawiajacego. Wykonawca gwarantuje pelng gotowo$¢ do
prowadzenia akcji zimowego utrzymania drog (rozpoczgcia sezonu) w ciagu
2 godzin po otrzymaniu sygnatu od Zamawiajacego.

O sposobie oraz zakresie prowadzenia akcji decyduje Wykonawca w porozumieniu z
Zamawiajacym. Zamawiajacy ma prawo do ograniczenia lub zwigkszenia zakresu
prowadzonej akcji.

W okresie trwania akcji zimowego utrzymania drog Wykonawca podejmuje
samodzielnie decyzje w zakresie rodzaju 1 ilo$ci uzytego sprzetu.

W przypadku ustabilizowania si¢ warunkow pogodowych Zamawiajacy ma prawo
czasowo zawiesi¢ akcje zimowego utrzymania drog. Zawieszenie akcji moze nastapic
w przypadku:

- dodatnich temperatur w ciggu dnia (przewidywanych rowniez w prognozach
meteorologicznych), brak opadéw atmosferycznych,

- dhugotrwatych ujemnych temperatur w ciggu doby, brak opadéw atmosferycznych
niewymagajacych prac zimowego.

Za okres ten nie przystuguje Wykonawcy wynagrodzenie. Ograniczenie pracy sprzg¢tu
z uwagi na ustabilizowane warunki pogodowe nie zwalniaja Wykonawcy z obowigzku
utrzymywania dyzurdw przy zimowym utrzymaniu drog (calodobowy dyzur osoby
odpowiedzialnej). Po sygnale o ponownym uruchomieniu akcji przez Zamawiajacego
Wykonawca jest zobowigzany w ciggu 2 godziny osiggna¢ petng gotowos¢ do pracy.
W przypadku naglej zmiany warunkow pogodowych Wykonawca sam podejmuje
decyzje o wprowadzeniu akcji zimowej, uprzednio powiadamiajgc 0 tym telefonicznie
lub faxem Zamawiajacego.

Wykonawca niezaleznie od stopnia zagrozenia zimowego zobowiazany jest do:
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6.7.

6.8.

- zapewnienia wlasciwego sprzegtu rowniez do pracy w szczegolnie cigzkich warunkach

zimowych

- utrzymania w pelnej sprawnos$ci technicznej posiadanego sprzgtu do zimowego

utrzymania drog

- zapewnienia obsady na posiadany sprzet

- zapewnienia catodobowej tgcznosci telefonicznej z przedstawicielem Zamawiajacego

- zapewnienia systemu tgczno$ci Wykonawcy ze sprzetem uzytym w akcji

- prowadzenia ewidencji i dokumentacji robot wykonywanych w czasie trwania akcji

zimowej (ksigzke pracy sprzetu i dziennik dyzurnego nalezy uzgodni¢ z Zamawiajacym)

- przestrzegania zasad ochrony $rodowiska — na kazde zadanie Zamawiajacego

Wykonawca zobowigzany jest do okazania w stosunku do wskazanych materiatow

certyfikat bezpieczenstwa, deklaracje zgodnosci z polskg norma lub aprobata techniczng
Wykonawca zobowigzany jest do ubezpieczenia swojej dzialalnosci od
odpowiedzialnos$ci cywilnej w zakresie prowadzonej ustugi na rzecz Zamawiajacego i
pokrywa pelna wysokos$¢ ewentualnych szkdd na rzecz osoéb trzecich powstatych na
skutek niewtasciwego wykonywania prac.
Wykonawca zobowigzany jest do przekazywania telefonicznie szczegoétowego
meldunku o pracy sprzetu i biezacej sytuacji na drogach w poszczegodlnych strefach
Zamawiajacemu do godz. 9% wg stanu na godz. 7%,

7.ZASADY ODBIORU ROBOT ZIMOWEGO UTRZYMANIA

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Odbiorowi podlegaja prace zwigzane z od$niezaniem, usuwaniem btota po$niegowego
i zwalczaniem $liskoSci zimowej, ktore winny by¢ wykonywane zgodnie zasadami
niniejszej SST oraz prace zwigzane z wywiezieniem nadmiaru $niegu. Odbioru robot
dokonuje upowazniony pracownik Zamawiajgcego.

Upowazniony pracownik dokonuje wyrywkowej kontroli stanu droég i sposobu
prowadzenia robot przy zimowym utrzymaniu drog. W przypadku stwierdzenia
nienalezytego wykonania zadan zwigzanych z prowadzeniem akcji zimowej
Wykonawca musi ponownie wykona¢ ustuge zimowego utrzymania drog bez
wynagrodzenia za dany przedzial czasowy.

W przypadku powtarzajacych si¢ razacych zaniedban spisywany bedzie protokot
podpisany przez obie strony, ktory bedzie podstawa naliczania kar przewidzianych
umows3.

W przypadku uzycia innych materialow uszorstniajacych niz okre§lonych w niniejszej
SST Wykonawca robot ponosi catkowity koszt ich usunigcia.

8. OBMIAR ROBOT

8.1.

8.2.

Zamawiajacy sporzadza dla ustug dotyczacych zimowego utrzymania protokot z
prowadzenia akcji czynnej i1 biernej przyjmujac za jednostke¢ obmiarowi dobg na
podstawie terminarza oraz z wywozu $niegu.
Jednostka obmiarows jest:

e 1 dobokilometr akcji czynnej prowadzonej na drodze bedacej w statym zimowym
utrzymaniu,

e 1 dobokilometr akcji biernej prowadzonej na drodze bedacej w stalym zimowym
utrzymaniu,

e 1 m®wywiezionego $niegu

9. PODSTAWA PEATNOSCI

Podstawg platnosci jest cena brutto zimowego utrzymania 1 szt. parkingu oraz 1 km drogi
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dziennie (w ciggu doby) w odpowiednim standardzie zimowego utrzymania (prowadzonej
akcji). W sktad 1 kilometra drogi wchodzi zimowe utrzymanie jezdni wraz ze
skrzyzowaniami i zatokami autobusowymi (na biezaco) oraz poboczy.

W sklad ceny wchodzi:

koszt pracy sprzetu do zwalczania $lisko$ci zimowej wraz z kosztem materialow
eksploatacyjnych, paliwa, napraw i przegladow sprzetu.

koszt pracy sprzgtu do od$niezania drog wraz z kosztem materialow eksploatacyjnych,
paliwa, napraw i przegladow sprzgtu

koszt $rodkow uszorstniajgcych (mieszanka piaskowo-solna min.10% NaCl minimum
90g/m?)

koszt srodkow chemicznych (sol)

koszt utrzymania shuzby dyzurne;j

koszt utrzymania statej facznosci radiowe;j lub telefonicznej ze sprzgtem uzytym w akcji,
koszt badan laboratoryjnych uzytych materialow z zastrzezeniem pkt. 3.5.

koszt od$niezenia poboczy i zatok postojowych — na polecenie Zamawiajacego

Platnosci dokonywane beda na podstawie miesi¢cznych faktur za faktycznie wykonane ilosci
jednostek obmiarowych. Podstawa do wystawienia faktury bedzie protokét odbioru robot
potwierdzajacy prawidlowe wykonanie ustugi z dolgczonym wykazem ilosci wykonanych
jednostek obmiarowych objetych fakturg oraz wykazem dni akcji czynnej i biernej.

10 TERMIN PRZYGOTOWANIA DO AKCJI ZIMOWEJ.
Wykonawca gwarantuje gotowos¢ przystapienia do akcji zimowej w terminie :
od 05.11.2010 r. do 15.04.2011 r.
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